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La lunghezza di guesta linea risulterebbe :

Dall'innesto sulla linea di Eboli-Potenza a Ca-
strocmeco . . . i e e e e Chil. 95 4- 000
Da Castrocucco a Reggio per 1a linea
littoranea » 287 - 624

~ Totale linea da costrurre. . Chil. 382 |- 624
Per 1a percorrenza dei treni si dovrd

sggiungere la distanza da Napoli al

. punto di innesto colla cantoniera n° 9
dellz Eboli-Potenza. . . . ... .. » 107 -} 500

Lunghezza effettiva della percorrenza
dei treni fra Napoli e Reggio . . Chil. 490124

A questa lunghezza si deve aggiungere 'aumento
per distanza virtuale per ascendere al Vallo di
Disno con pendenza media del 17 per mille, e al
punto culminante alla galleria del Cervaro e Berra
Pertusata e discendere con pendenza massima del
925 o media pure del 17 & 1000 per la valle della
Noce.

La quota del punto culminante al chilometro 62
risulta dal profilo di massima di. .. ... 650 —

A dedurre: La quota al punto d’innesto

colla linea littorala. . . « o v v v v oo 47
per la tratta al 7 per mille .. .... 28 7% —
Differenze . . . 576 —
576><0,059 = ....... . Chil, 834926

Riporto come 8opra . . ..... » 4904124

Lunghezza riunita, inclusa la distanza
‘irmlel-l!"l.ll..'llchil' 524+049

1 treni celeri potranno percorrere la detta distanza
fra Napoli e Reggio in 13 ore e 47 minuti ossia im-
piegando 41 minuti in pid, in paragone della linea
tutta littorale. |

La spesa occorrente, attenendosi alle stesse norme
o ariteri usati perla valutazione del costo degli al-
tri progetti, si pud ritenere di lire 167,290,000 che
sarebbe inferiore di lire 7,250,000 all’ammontare
presunto della linea littorale: ma impone un onere
perpetuo per la speaa di esercizio rappresentato
dall’aumento del percorso, tenuto conto della di-
stanza virtaale che risulta di ohilometri 27 in cifre
tonde per tutto il percorso da Napoli a Reggio di
cuisi Jovrebbe tenere conto nella tariffa di trasporto
delle merci.

I tempo occorrente per 1a costruzione di questa
linea si valuta pure di 7 anni come per quella pre-
scelta dalla Commissione attesa la difficoltd di co-
struzione dei Javori nella valle della Noce.

Oonclusieni.

Ia base a tutte le considerazioni precedentementa
svolte ed al quadro di confronto dei diversi trac-
oiati proposti o studiati in massima per la ferrovis.
Eboli-Reggio, in cui vennero riassunti i dati pid.im-
portanti risultanti dai progetti non che dalle stime
redatte dalla Commissione o dalle calcolazioni so-
pra esposte per le distanze virtuali, si pud con-
chiudere :

Che la lines di pid breve percorrenzs, che si in-
nalsa meno sul mare, e che costitnisce percid la pid
diretia e celere comunicazione colla Bicilia 3 ls lit-
toranea col punto di partenza dalls stazione di
Battipaglia anzichd da Eboli, secondo il tracciato
del progetto Giordano modificato dalle sue varianti
¢ dalla Commissione, in conformita delle notme pre-
cedentements indioate, alla guale linea sono interes-
sati vari paesi importanti del Cilento, della Basili-
cata e delle Calabrie, e una gran parte della popo-
lazione della Sioilia di n® 3,104,710 abitanti, e che si
potra percorrere nel minor tempo, impiegando solo
18 ore e 6 minuti per recarsi da Napoli a Reggio
con treni celeri.

Che si verranno cosi & risparmiare non meno di
fre ore sul tempo che impiegano i piroscafi postali
diretti da Messina & Napoli con tempo buono, no-
tando che da Messina si pud venire direttamente
coi vapori all'approdo davanti alla stazione di Villa
San giovanni che dista chilometri 12 50 ds Reggio
o tenuto conto del tempo occorrente per lo sbarco
ed imbarco, s'impiegherd partendo da Messina per
Napoli una sols mezz’ora di pid che muovendo da_

-Reggio direttaments. -

Che tale linea, oltre a favorire le comunicazioni.
dirette oolla Bicilia, che 8 I'obbisttivo principale, ed
una importante massa di popolazione sparsa langoil
littorale tirreno e ora segregata dalle altre contrade”
d'Italia, si presta anche all'accesso degli abitanti di
alcuni comuni delle regioni interne della Basilicats
o dello Calabrie mediante la rete delle strade ordi-
narie gid costrutte o da farsi, ¢ non mancherd &
sviluppare un traffico importante ed attivo e riu-
scird in breve tempo anche produttiva come Ia lines
Messina-Catania almeno. ‘

" Che non regge il confronto colla linea del Jonio,
Ia quale di cosi soarsi prodotti non perchd @ litto-
ranes, ma perchd traversa regioni sterili, franose e
spopolate passando sempre a grande distanza dai:
poohi paesi che occupano dei punti elevati del ver-
sante Jonio e per la sua eccessiva lunghezza non pud
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gorvire di arteria di comunicazione fra la capitale o
Napoli e la Sicilia.

Che sotto il rapporto tecnico.il.progetto della li-
nea littoranea colle modificazioni proposte dalla
Commissione riesoe il pid conveniente per le sue
miti pendenze, in generale, non superiori al 12 per
mille @ solo per brevi trattidel 15 a mille e pei
raggi delle curve che sono quasi sempre superiori a
500 metri e soltanto in siti difficilisiriducono a me-
tri 350, avvertendo che il punto pid elevato della
linea sul mare & di metri 202 50, e la piil lunga gal-
leria raggiange metri 2740:

Che sebbene la spesa di costruzione risulti di
lire 174,640,000 e sia maggiore di lire 7,260,000 in
confronto della linea studiata in massima pel Vallo
di Diano e la valle della Noce, pure essa presenta
maggiori vantaggi per le minori spese di esercizio
corrispondenti & chilometri 27 in meno, atteso la
distanza virtuale di cui bisogna tener conto nella
linea di paragone che si eleva nel suo punto culmi-
nante a metri 650 sul mare e richisde 41 minuti in
piil per la percorrenza dei troni da Napoli a Reggio.

Che non i possa assolutamente ammettere il
tranciato per la parte interna del progetto Gar-
giuto, benchd modificato dalle varianti in modo non
sompre attendibile per la discordanza delle guote ai
punti di attacco, e pei lunghi tratti orizzontali a
mezza costs, in trincea o in galleria, olie impor-
rebbe 1'ohbligo di traversare due volts '’Appennino
la 1* Campotenese & metrj 934 sul mare con una
galleria lunga metri 3,163 30, e 'altra a Soveria
Manelli & metri 766 16 con una galleria lunga me-
tri 8605 con pendenze del 25 per mille e raggi mi-
nori di 800 metri anche nelle forti pendenze, che
costa lire 184,170,000 ciod lire 9,630,000 di pid
deolla linea littorale preferita dalla Commissione; e
alla qusle linea interna non vi earebbe modo di sl-
lecciare nessuno degli importanti centri abitati del
littorale tirreno. ’

Che i treni celeri da Napoli a Reggio percorrendo
il tracoiato Garginlo dovrebbero impiegare 4 ore @
21, minuti di pid in confronto di.detta linea litto-
rale, @ ne deriverebbe un aggravio parmanents nelle
spese di esercizio e nel trasporto delle merci com-
migurato da chilometri 165 in pii.

Che par. le stesse considerazioni- si debba pure
mpltese in disparta-il progetto di massima Palmieri
e Billia che presenta gli stessi inconvenienti del
precedente ed esigerebbe per la percorrepza dei
treni 3 ore @ 38.minuti di pid della lines littoranes ;
e maggiori spese di esercizio rappresentate da chi.
lometri 138 in pid.

Che anche le soluzioni fatte studiare dalla Com-

missione, la prima pel Vallo di Diano e valle del
Busento a Policastro, e la seconda per lo stesso
Vallo di Diano e la valle della Noce a Castrocucso
e indi pel littorale, riescono meno vantaggiose per
1a percorrenza dei treni e per le spess di esercizio,
benché a prima vista sembrino convenienti per la
minore lunghezza di linea da costrurre, e la spesa
alquanto minore stata presunta per la seconda di
dette soluzioni che combina col progetto Mirotti in
massima parte, stato prosentato in modo troppo
incompleto.

Che nei rapporti tecnici, economioi per 'esercizio
¢ commerciali, @ nell'interesse generale della na-
zione che deve sobbarcarsi ad una spesa cosi rile-
vante, sia peroid da preferirai la costruzione della
ferrovia Eboli-Reggio, seguendo la linea littorale in
base sl tracciato Giordano, modificatoin parte dalle
varianti presentate dsl medesimo, od in parte da
modificarsi in conformita delle norme indicate dalla
Oommissione in questa medesima relazione, nella
parte relativa all'esame dei progetti, stabilendo il
punto di partenza da Battipaglia.

Che in seguito, per favorire gli interessi pura-
ments locali delle popolazioni che rimarranno a
qualche distanza della linea littoranea stata pre-
ferits, quando si tratterd la questione del compi--
mento della rete forroviaria nelle provincie meri-
dionali, meritano in special modo di essere presi’
in considerazione i tre distinti tronchi infranotati
che costitniscono tre linee trasversali di allaceia-
mento, per la costruzione delle quali il Governo
potrd a suo tempo accordare un generoso sussidio:

1° 11 tronco da Buccino pel Vallo di Diano ¢ valla
del Busento a Policastro per allacciare il Vallo di
vallo 3i Diano alla ferrovia di Eboli-Potenza da un
lato, @ slla littoranea dall'altro per la linea pid
breve, col punto colminante & metri 526 sul mare
che avrebba la lnnghezza di chilometri 84-500, e si
pud valutars del costo di lire 85,490,000;

9° Il tronco da Cosenza alla stazione di Nocera
pel piano del Lago, Rogliano e valle del Bavuto a
Nocera Tirrens per allaociare la forrovia del Jonio,
colla littoranea Tirrens, col punto pidl elevato si-
tuato 8 metri 620 47 sul mare, che riescird della
lunghezza di chilometri 47, e della presunta spesa
di lire 21,044,000;

3° Finnfments il tronco dalla stazione delln ma-
tina di Catanzaro per 1a valle della Fiumarella del
Falago e del Lamato all'innesto colla liftorale tir-
rena allo stretto Veraldi, col punto culminante a
metri 180 sul mare, della lunghezza di circa chilo-
metri 40, e della spesa presagita di lire 10 milioni.

In complesso queate tre importanti lince trasver-
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sali di allacciamento avrebbero una lunghezza di
chilometri 171 500, e richiederebbero una spesa di
cirea lire 66,634,000, e nell’ordine di costruzione si
dovrebbe dare la preferanza alla terza che & la meno
costosa, e poi alla prima che interessa un impor-
tante gruppo di paesi.

La Commissione, nel breve tempo di cui poteva
disporre 8 cogli scarsi elementi che ha potuto rac-
cogliere, ha cercato di adempiere al mandato avato

nel modo pidl completo che le riesci possibile & con-
sentaneo alle limitate sue forze, ® qualora occor-
ressero altri schiarimenti; ei fard premurs di som-
ministrarli, a richiesta del Ministero.

Roms, 17 settembre 1877,

La Commissfone

G. IMPERATORL
D. PASSERINI.
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